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Opening
Ale Woudstra opent de avond. Hij stelt de mensen van de gemeente voor, evenals Els Zuidema, die namens de VWH aanwezig is om waar te nemen wat er rond Westpoort speelt. De voorzitter geeft aan dat het doel van de avond het verstrekken van informatie over Westpoort is. Dit naar aanleiding van de zienswijzen die zijn ingediend tijdens de terinzagelegging van het herziene bestemmingsplan en de vragen die bij de omwonenden leven. 

Presentatie Westpoort – Elzo Dijkhuis
Voorafgaand aan de presentatie bedankt Elzo Dijkhuis Jan Spandauw voor het ter beschikking stellen van de ruimte. De reden dat de avond hier wordt gehouden is dat andere zalen reeds bezet waren, vlak voor kerst.
In de presentatie wordt duidelijk gemaakt dat Westpoort een ontwikkeling is die voortkomt uit landelijk en regionaal beleid. Zo wordt de locatie aangewezen in de Regiovisie Assen-Groningen 2030. Westpoort maakt deel uit van de opgave om tot 2030 470 hectare bedrijventerrein in de stad Groningen te realiseren. Andere bedrijventerreinen in de regio zijn die van Hoogezand, Leek, Meerstad en ook Assen.

Voor Westpoort is een bestemmingsplan gemaakt. Dit is vastgesteld door de gemeenteraad, maar Gedeputeerde Staten (GS) hebben goedkeuring onthouden. De reden was dat de geluidscontouren (grens waarbinnen een bepaalde hoeveelheid geluid hoorbaar is) wel waren vastgesteld binnen de gemeente Groningen, maar niet in de omliggende gemeenten. De opdracht van Gedeputeerde Staten aan de gemeente was om eerst de geluidscontouren in zowel Groningen als daar omheen goed vast te stellen. Daarom moet het bestemmingsplan opnieuw worden aangeboden aan de gemeenteraad (en daarna aan GS). In die fase zitten we nu.

In het herziene plan zijn enkele wijzigingen doorgevoerd. Hiervolgend de belangrijkste.
· Een stukje bestaand bedrijventerrein aan de noordkant van het plan is toegevoegd aan Westpoort (gebied Aduarderdiepsterweg).
· Naar aanleiding van beroep bij de Raad van State is de verhoogde archeologische waarde deels verwijderd en zijn de waterpartijen explicieter vermeld in het bestemmingsplan. 
· Het plan kende twee hoogte-accenten, dat is er nu nog één.
· Het doel is om een front langs de A7 te vormen, hiertoe zijn in twee gebieden langs de A7 de bouwhoogtes vergroot van 15 naar 20 meter.
· Er is een reclamemast toegevoegd om reclameuitingen te concentreren op één plek.

· Er is een beeldkwaliteitsplan gemaakt als nadere invulling en leidraad voor eisen aan de vestiging van bedrijven.

PROCEDURES

Naar verwachting wordt op 6 februari 2008 het herziene bestemmingsplan Westpoort behandeld in de Raadscommmissie Ruimte en Wonen. Het is mogelijk drie minuten spreektijd aan te vragen om uw zienswijze op Westpoort toe te lichten. Hiervoor kunt u zich aanmelden bij de griffier (telefoon (050) 367 77 02). 
Op 20 februari aanstaande volgt de Raadsvergadering. Na behandeling in de gemeenteraad ligt het plan 6 weken ter inzage. Daarna bestaat de mogelijkheid om bedenkingen in te dienen bij Gedeputeerde Staten met daarna de mogelijkheid om beroep in te stellen bij de Raad van State.
UITVOERING

De zandtransporten zijn inmiddels achter de rug. De zandbanen op Westpoort hebben nu tijd nodig om te zetten. Het volgende item dat aan bod komt is de brug over het Hoendiep. Op dit moment moet het zand zetten (inzakken), dan worden kabels en leidingen en asfalt aangelegd, daarna is het terrein bouwrijp.

VERKEER

Om filevorming rond stad te voorkomen worden de Langmanmaatregelen uitgevoerd. Belangrijke knooppunten zijn het Julianaplein en de rotonde Vrijheidsplein. Oplossingen daarvoor worden nu gerealiseerd en zijn klaar medio 2009. Dit sluit aan op werkzaamheden voor Westpoort (afrit A7).
Er is een aantal bezwaren binnengekomen over verkeer, waarin zorgen over een toename van de verkeersdruk worden uitgesproken. Om hierover duidelijkheid te scheppen zijn door de afdeling Verkeer en Vervoer van de gemeente drie verkeersmodellen gemaakt: één zonder brug, één met brug, één met brug en rondweg. Uitgangspunten zijn dat Westpoort volledig volgebouwd is en er worden cijfers gebruikte die de situatie in 2020 weergeven. Hans Jonker legt de details later uit.

NIEUWSBRIEF

Er komt een nummer van de nieuwsbrief aan, maar actueel nieuws kunt u ook altijd vinden op de website van Westpoort, http://westpoort.groningen.nl . Op de website van de VWH is ook nieuws over Westpoort te vinden. Daarnaast zijn Elzo Dijkhuis en Robert Huigen bereikbaar voor vragen.

Elzo Dijkhuis
Projectleider Westpoort

050 – 367 8111

e.dijkhuis@roez.groningen.nl 
Robert Huigen

Assistent-projecleider Westpoort

050 – 367 8111

r.j.huigen@roez.groningen.nl
PRESENTATIE VERKEERSMODELLEN – Hans Jonker
Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van gegevens uit het nieuwe computermodel dat gebruikt wordt voor de regiovisie Groningen – Assen 2030. Het model geeft de situatie in 2020 weer.
Voor het Hoendiep geldt: 6000 voertuigen per dag (nu: 4000 p/dag), als Westpoort wordt gerealiseerd zonder verbinding door de brug over Hoendiep. De Roderwolderdijk krijgt dan 6000 voertuigen per dag.

Voor het Hoendiep mèt brug, maar zonder Rondweg geldt dat in de richting van Oostwold/Zuidhorn de situatie min of meer gelijk blijft. De Roderwolderdijk krijgt minder verkeer. Het Hoendiep krijgt circa 5400 voertuigen per dag (nogmaals: situatie 2020).

De conclusie is dat het drukker wordt, maar het is lastig om te zeggen of het gevaarlijker wordt. Het is de inschatting van de gemeente dat het mogelijk is om de weg voldoende veilig te houden met het huidig wegprofiel.

VRAGEN UIT DE ZAAL
1. 
In een eerder rapport staat 6500 per dag voor richting De Poffert. Hoe kan dat?
ANTW.:Dit heeft te maken met het gebruik van een oudere modeltechniek (dus wat oudere gegevens) die geven een wat andere uitkomst. Maar: ook 6500 is nog behapbaar met het huidige wegprofiel.
Voor het Hoendiep neemt het verkeer uiteindelijk af in de (eind)situatie mèt brug en mèt rondweg. Dat geldt ook voor de Roderwolderdijk. Vanuit de richting Zuidhorn komen er dan circa 7200 voertuigen per dag.

2.
 dhr. Wijma: verkeer is belangrijk voor mensen, omdat het een groot merkbaar gevolg is. Nieuwe modellen, nieuwe cijfers. Kan iedereen de cijfers krijgen en als ja, waar?
ANTW.: De cijfers zijn verkrijgbaar. DHV maakt de  prentjes gereed en vervolgens worden deze meegestuurd met het verslag.
(de cijfers van DHV zijn te vinden in de bijlage)
3. 
Wat is de belasting op de rondweg?

ANTW: Rond de 9000 voertuigen per dag.
4.
In de spits?

ANTW: Nee, per dag.

5.
mevr. Van der Reest: Wanneer is de verbinding Aduarderdiepsterweg – Kerkstraat klaar?

ANTW: Na 2015.

6.
Wat zijn de gevolgen voor het bietenverkeer?

ANTW: (Voormalige) CSM gebruikt in de eindsituatie de rondweg. De Suikerunie gebruikt grotendeels nog steeds gewoon de Westelijke Ringweg.

7.
Waarom gaat er bietenverkeer door de tunnel?

ANTW: Er gaat geen verkeer door de tunnel, het slaat vóór de tunnel af en zo het terrein van de Suikerunie op.
8.
 Geeft het bietenverkeer straks overlast?

ANTW: Nee, bindende afspraken worden gemaakt voor routes. Dit wordt gecontroleerd door  de fabrieken, wie een fout maakt wordt bestraft.

9.
Lege bietenwagens rijden nog steeds door het dorp, niet op de routes. 

ANTW: Als er klachten zijn, spreken we de fabriek er op aan.
10.
Hans Nijdam: Geldt er een maximum gewicht voor het Hoendiep? (deel richting Oostwold)
ANTW: Uit het hoofd, nee. Voor een exact antwoord zou dit nagevraagd moeten worden bij Leek.

11.
In dit miljardenproject is er geen aandacht voor fietsers. Er ontstaat een onveilige situatie. De planning is dat rond 2010 de brug klaar is. Er is niet gedacht aan de fietsers.

ANTW: Er zijn fietsstroken aangelegd,binnen de ruimte die er is op het Hoendiep, is dat het maximale wat gedaan kan worden. Ruimte voor een vrijliggend fietspad is er niet. 

12.
In het verkeersrapport staat dat er ruimte is voor maximaal 5000 verkeersbewegingen. Wordt het allemaal niet al te krap?

ANTW: Het model geeft de situatie in 2020 weer. De rondweg is voor die tijd af.

13.
Wat hebben wij hier aan? Er moet iets gebeuren aan de situatie.

ANTW: De ruimte is er eenvoudigweg niet. Er wordt gedaan wat redelijkerwijs kan. Meer dan dat kan niet.

( De voorzitter constateert dat een deel van de zaal verzoekt om toch extra maatregelen te nemen ten gunste van de fietsveiligheid.

14.
Op de brug Hoendiep wordt ruimte gereserveerd voor een fietspad. Het fietspad loopt door ten zuiden van het Hoendiep. Daarbij: door files op de A7 neemt het verkeer op het Hoendiep toe.

ANTW: De doorstroming wordt verbeterd door maatregelen op de ringwegen. Daarmee moet het sluipverkeer langs alternatieve routes worden verminderd. 

AANVULLING ELZO DIJKHUIS: Het fietspad langs de zuidkant van het Hoendiep gaat niet door, want de aankoop van land van aanwonenden is moeilijk. Wat wel gebeurt is dat er een mogelijkheid wordt gecreëerd om ten zuiden van het Hoendiep over het bedrijvenpark te fietsen.
15.
dhr. Smit: de oplossing voor fietsers is beide stroken langs Hoendiep naar één kant verplaatsen en de weg versmallen.

ANTW: de weg is te smal voor deze oplossing. Dit is al eens geprobeerd langs de Olgerweg, maar vrachtverkeer rijdt dan rakelings langs fietsers. Dit levert beslist geen veiligere situatie op. 

De voorzitter last een pauze in.
16.
VRAAG IN PAUZE, mw. Bruining (Roderwolderdijk): Wat zijn alternatieve oplossingen om de fietsveiligheid te verbeteren op het Hoendiep? Denk aan: snelheidsbeperking ( of verkeersdrempels). Wordt daarover nagedacht? 
ANTW: Wat kan is een 30 km-zone aanleggen. Maar het is de vraag of je dat kunt handhaven.en is de vraag of je hobbels en bobbels in dit gebied kunt aanleggen een gevolg van een 30 km gebied is dat de fietsstroken verwijderd moeten worden. (heeft te maken met herkenbaarheid / gewenste gedrag van de automobilist)
17.
dhr. Nikolic (Roderwolderdijk): Wat is de samenstelling van de toename van het verkeer (auto’s, fietsers enz).

ANTW: Bij dit model (schatting uit het hoofd) ongeveer 10% vrachtwagens (=truck met oplegger).
18.
dhr. Nikolic (Roderwolderdijk): Hoe kunnen we op de hoogte blijven van de samenstelling (van bedrijven) op het bedrijventerrein?

ANTW: bij uitgifte wordt vaak verzocht om geheimhouding. Bij de aanvraag van een bouwvergunning worden gegevens openbaar.
19.
VRAAG UIT ZAAL: Is er rekening gehouden met geuroverlast?
ANTW: Ja, controle hierop loopt via de Milieudienst van de gemeente.

20.
Waarom wordt niet ineens de hele rondweg aangelegd?
ANTW: Daar hebben wij geen geld voor. Het is overigens een politieke beslissing. U kunt uw mening hierover kenbaar maken door spreektijd aan te vragen tijdens de raadscommissievergadering of de gemeenteraadsvergadering.
21.
Hoe staat het met de verkoop?

ANTW: Die is net begonnen. Er is een lijst met belangstellenden en er is ook concretere belangstelling. Er is nog niets verkocht.
22.
De start van Fase 2, hangt die ergens van af?
ANTW: Hangt af van de snelheid van de verkoop. Nu ligt de schatting op 8 ha per jaar als haalbaar tempo.

23.
Als het industrieterrein er komt, hebben de bedrijven last van de geur van Smid & Hollander. 

ANTW: Maar dit past wel binnen de spelregels die gelden voor een bedrijventerrein, dus het is toegestaan.

24.
De grondberging van de suikerfabriek, blijft die?
ANTW: We proberen ‘m te verplaatsen.

25.
Hoe zit het met geluid in het nieuwe bestemmingsplan?

ANTW: De geluidszonering is ooit vastgesteld. In de zone waar veel lawaai wordt geproduceerd (de noordpunt) mag niet meer geluid worden geproduceerd. Bedrijven die zich vestigen op Westpoort dienen te voldoen aan de eisen die aan het geluid worden gesteld.
26.
(bewoner Zuidwending): Hoe kan het dat wij niets gehoord hebben?

ANTW: De procedure is gevoerd door Zuidhorn, hoe precies weten wij niet.

27.
mw. Van Dijk: Hoe wordt omgegaan met scheuren in de woning door de aanleg van Westpoort?

ANTW: Schadegevallen dienen meteen gemeld te worden bij de directievoerder. 
28.
mw. Van Dijk: Mijn pand zakt door verdroging. Hoe moet ik daarmee omgaan?
ANTW: in het verslag wordt aangegeven hoe die procedure loopt.
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29.
bewoonster Roderwolderdijk: Hoe wordt de waterhuishouding geregeld?

ANTW: Met een waterhuishoudingsplan en rioleringsplan, het waterschap blijft het gebied bemalen.

30.
Bij Smid & Hollander breekt vaak brand uit. Hoe wordt daar rekening mee gehouden?

ANTW: In het verslag wordt meegenomen wat het exacte antwoord is.
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31.
mw. Smilde: Volgens de tekeningen van fase 2 kom ik te wonen aan een rotonde.

ANTW: Als uw huis aangekocht moet worden, wordt contact met u opgenomen om te kijken wat de mogelijkheden zijn en of eventueel tot aankoop over moet worden gegaan.
32.
Kan de brug Hoendiep gesloten blijven tot de rondweg klaar is?

ANTW: Het dichtzetten van de brug levert méér verkeer op dan openstellen. De brug vangt verkeer op vanuit richting Zuidhorn, dat anders doorrijdt richting Vierverlatenbrug.

33.
Het terrein van de Suikerfabriek krijgt de bestemming zware industrie, waarom?

ANTW: Terrein was al bestemd voor zware industrie vóórdat Westpoort kwam in geldende bestemmingsplan Hoogkerk-Noord. Nu is het opengesteld voor gemengde industrie. In praktijk blijkt dat categorie V bedrijven nauwelijk meer voorkomen. 
Er is begrip voor de suggestie om categorie IV of III aan te houden en de vrijstellingsbepaling naar categorie V te schrappen.
34.
Kunnen eerst de ontsluitingen klaargemaakt worden en pas dan bedrijfsvestiging?

ANTW: Er wordt over het algemeen pas grond verkocht op het moment dat terrein bouwrijp is (de wegen op het terrein liggen er dan al). Het is mogelijk om hier van af te wijken. Bouwen en bouwrijpmaken vinden dan in dezelfde tijd plaats. Dit kan soms, wanneer via de tijdelijke bouwwegen de kavel bereikbaar is. 
35.
Wordt er tijdens de bouw ’s avonds en in het weekend gewerkt? 
ANTW: Er zijn regels voor. Incidenteel mag daar van afgeweken worden, maar dat mag nooit regel worden.
36.
Hoe zit de procedure voor het bouwen van de brug en de weg in elkaar?

ANTW: Er is een vrijstellingsprocedure. In het verslag wordt opgenomen hoe die procedure in elkaar zit.

[image: image3]
38.
Waarom een bouwweg op deze plaats en niet verder richting A7, op de grondberging van de suikerfabriek, meer uit het zicht van de woningen aan de Roderwolderdijk?

ANTW: Het is de keuze is geweest om de bouwweg in het tracé van de stamweg te leggen. Naar het zuiden heeft de gemeente geen eigendom.

39.
Wat is de doorvaarthoogte brug Hoendiep?
ANTW: 1.02 meter.

40.
Is dat hoog genoeg voor recreatievaart?

ANTW: De brug is even hoog als Vierverlatenbrug.

41.
Waarom niet een hogere brug met betere doorvaart?

ANTW: Er is gekozen voor een beweegbare brug die in gesloten toestand even hoog is als de Vierverlatenbrug. Omdat de brug beweegbaar is, kunnen de meeste schepen er gewoon door. Overigens is de vergunning voor deze brug al verleend.
OPMERKING: Creëer zoveel mogelijk doorvaarthoogte.

OPMERKING: Het schort aan communicatie, dat moet beter bij de uitvoering.

ANTW: Suggesties? Klankbordgroep? Eén-op-ééncontact?

SUGGESTIE: Leg dingen ter inzage bij Vensterschool, schrijf mensen aan.

ANTW: Er is vanuit de projectleiding behoefte om met vertegenwoordigers uit de verschillende buurten regelmatig te overleggen. Bij hen ligt dan de verantwoordelijkheid om het nieuws te verspreiden. Overigens hebben de stukken wel degelijk ter inzage gelegen bij de Vensterschool Hoogkerk.
ALE WOUDSTRA: Meld je aan bij Robert Huigen.
[Dit kan ook naar aannleiding van het verslag. Mensen die zich willen opgeven voor de klankbordgroep, kunnen zich per mail aanmelden (r.j.huigen@roez.gronignen.nl) of telefonisch contact opnemen (050-367 8111)]

42.
Van Vliet – Dorpsbelangen Oostwold: Maakt de gemeente afspraken om bouwverkeer niet langs Oostwold te laten gaan?
ANTW: Voor eigen projecten wordt het in het bestek meegenomen, worden afspraken gemaakt. Voor individuele bouwprojecten is het niet mogelijk om zulke strikte afspraken te maken. Zo’n invloed heeft de gemeente niet.
SUGGESTIE: Doe er alles aan!

43.
Hoe hoog mag het worden? Hoe zit het met de verlichting?

ANTW: Maximale hoogte langs A7 is 20 meter, hoogte-accent (onder vrijstelling) van 30 meter in de hoek (vanaf maaiveld). Verder naar het noorden, tot aan Hoendiep is het 15 meter. Ten noorden van het Hoendiep varieert het van 3 meter tot 10.

Verlichting: uitstraling naar het westen: E2 (minimum is E1 voor natuurgebied, maximum is E4 voor stedelijk gebied).

44.
Waarom het accent op die plek?

ANTW: Het is de toegang tot de stad, we vinden dat de bebouwing zich daar mag onderscheiden.

45.
bewoonster Roderwolderdijk: Wat wordt er aan verkeersveiligheid gedaan voor kinderen aan de Roderwolderdijk?

ANTW: Het klinkt hard, maar uiteindelijk zijn primair de ouders verantwoordelijk voor de verkeersveiligheid van het kind. De gemeente vindt dat de verkeersintensiteit acceptabel is op de Roderwolderdijk, dus zijn er geen extra maatregelen nodig.
46.
Komt er een speelplek voor kinderen?

ANTW: We leggen een industrieterrein aan, daar horen geen speelterreinen bij. Die worden vanuit Westpoort niet aangelegd.
47.
Ten westen van Roderwolderdijk zou een groenstrook komen, is ooit beloofd.

ANTW: Niet voor zover wij weten. Het worden woonwerkkavels waar wel een smalle strook groen met een sloot in verwerkt zijn, maar die niet bedoeld zijn als speelplek.
Navraag bij de voormalige projectleider heeft geleerd dat er wel over een groenstrook is gesproken, maar dat nooit is toegezegd dat een groenstrook met speelvoorzieningen wordt aangelegd.
48. 
dhr. Spandauw: Ik heb het terrein aangekocht voor zware industrie met mogelijkheid tot bouwen tot 25 meter. Is dat wel echt mogelijk?
ANTW: De kavel viel onder bestemmingsplan Hoogkerk-Noord. Die voorwaarden zijn overgenomen. Daarin staat een bouwhoogte tot 15 meter. Het is niet mogelijk om via direct bouwrecht tot 25 meter te bouwen. Bestaat de behoefte om hoger dan 15 meter te bouwen dan moet een vrijstellingsprocedure worden doorlopen. Overigens is de hogere bebouwing vooral bedoeld voor noodzakelijke elementen als schoorstenen en fabriekspijpen. Een vrijstellingsmogelijkheid die ook plan Westpoort zit.
De voorzitter bedankt de aanwezigen voor hun komst en sluit de bijeenkomst.

BIJLAGE – VERKEERSMODELLEN
Hieronder volgt een uitwerking van de drie genoemde verkeersmodellen. Een illustratie per model is daar weer achter gevoegd.

Huidige situatie

In de huidige situatie (2007) bedraagt het aantal motorvoertuigen per werkdag ongeveer 4.200.

Eindsituatie met aansluiting A7, aansluiting Hoendiep en rondweg

· Eindsituatie in 2020 met volledig Westpoort en overige ontwikkelingen.

· Aansluiting op het Hoendiep met een rotonde.

· Wel een rondweg.

· Ongeveer 2.000 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het oostelijke gedeelte van het Hoendiep.

· Ongeveer 7.000 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het westelijke gedeelte van het Hoendiep.

Eindsituatie met aansluiting A7, aansluiting Hoendiep en zonder rondweg

· Eindsituatie in 2020 met volledig Westpoort en overige ontwikkelingen.

· Aansluiting op het Hoendiep met een rotonde.

· Geen rondweg. 

· Ongeveer 5.500 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het oostelijke gedeelte van het Hoendiep.

· Ongeveer 7.000 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het westelijke gedeelte van het Hoendiep.

Eindsituatie met aansluiting A7, zonder aansluiting Hoendiep en rondweg

· Eindsituatie in 2020 met volledig Westpoort en overige ontwikkelingen.

· Geen aansluiting op het Hoendiep.

· Geen rondweg. 

· Ongeveer 6.000 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het oostelijke gedeelte van het Hoendiep.

· Ongeveer 6.000 motorvoertuigen (marge van +/- 10%) per werkdag op het westelijke gedeelte van het Hoendiep.

Conclusies

1. Op het westelijke gedeelte van het Hoendiep geldt dat de gemiddelde verkeersintensiteiten op een werkdag zullen stijgen van ongeveer 4.200 motorvoertuigen in 2007 naar 6.000 à 7.000 motorvoertuigen in 2020. Voor dit gedeelte van het Hoendiep maken de aanleg van een rondweg en het wel of niet aansluiten van Westpoort op de rotonde Hoendiep nauwelijks verschil. De intensiteiten zijn vrijwel identiek.

2. Op het oostelijke gedeelte van het Hoendiep leiden beide varianten zonder een rondweg tot een verkeerstoename van 4.200 motorvoertuigen in 2007 tot 5.500 à 6.000 motorvoertuigen in 2020. Het wel of niet aansluiten van Westpoort op het Hoendiep leidt niet tot een significant intensiteitsverschil. Aanleg van een rondweg leidt daarentegen tot een halvering van de verkeersintensiteiten op het oostelijke gedeelte van het Hoendiep. Dit wordt grotendeels veroorzaakt door een verandering van de routekeuze met als gevolg een daling van het verkeersaanbod op dit gedeelte van het Hoendiep.

SCHADEPROCEDURE – UITLEG 


Bewoners die van mening zijn schade te hebben geleden tengevolge van de uitvoering van werkzaamheden op Westpoort kunnen hun aansprakelijkkstelling schriftelijk indienen bij de gemeente. De brief moet worden verzonden aan: Dienst Informatie en Administratie, t.a.v. Bureau Verzekeringen, postbus 1356, 9701 BJ Groningen, telefonisch te bereiken onder nummer 050 3679352.  Bureau Verzekeringen stuurt de aansprakelijkstelling door naar de aannemer die op dat moment de betreffende werkzaamheden voor de gemeente uitvoert en zendt een ontvangstbevestiging naar de bewoner. De verzekeraar van de aannnemer neemte de aansprakelijkstelling in behandeling. Ten aanzien van een correcte afwikkeling houdt Bureau Verzekeringen de vinger aan de pols.





Het later optreden van schade aan bewoners


De carverzekering is van toepassing gedurende de bouwperiode en de daarop aansluitende onderhoudstermijn. Aansprakelijkstellingen van de bewoners vallen gedurende deze periode, met inachtnemening van de polisvoorwaarden en de in het bestek opgenomen besteksclausule verzekeringen, onder de carverzekering c.q. bedrijfsaansprakelijkheidsverzekering van de aannemer.


Aansprakelijkstellingen van de bewoners buiten deze periode, dus nadat het werk is opgeleverd en de onderhoudstermijn is afgelopen, worden in behandeling genomen onder de aansprakelijkheidsverzekering van de gemeente.





Schade tengevolge van werkzaamheden, niet door de gemeente uitgevoerd


Als de bewoners schade lijden tengevolge van bowwerkzaamheden op de kavels, waarvan de gemeente geen opdrachtgever is, dan dienen de bewoners de aansprakelijkstelling te richten aan de opdrachtgever van de bouwwerkzaaamheden en/of de betreffende aannemer. De gemeente c.q. diens aannemer heeft hier niets mee van doen.    





BRANDVEILIGHEID SMID & HOLLANDER





Brandveiligheidsaspecten worden beoordeeld bij het verlenen van de milieuvergunning en de bouwvergunning. Aan deze vergunningen worden nadere voorwaarden gesteld (bv. brandtrappen, vluchtwegen, voldoende afstand tot naastgelegen bebouwing). Via controles door de milieu- en bouwinspecteurs wordt op de naleving toegezien.





VRIJSTELLINGSPROCEDURE BRUG EN WEG – UITLEG 





Voor de aanleg van de brug en de rotonde is een vrijstellingsprocedure opgestart. Hierop zijn door een aantal bewoners zienswijzen ingediend. Deze waren voor de gemeente geen aanleiding de bouwvergunning niet te verlenen. De bouwvergunning is dan ook verleend, inmiddels. De mensen die gereageerd hebben krijgen bericht en kunnen bij de bestuursrechter in Groningen vragen deze vergunning te schorsen.








