
18 oktober 2011 (via Gmail)

Beste verkeerscommissie Hoogkerk,

 

In april 2011 heeft een parkeeronderzoek in Hoogkerk plaats gevonden.

De bevindingen, conclusies en aanbevelingen zijn in bijgevoegd document verwoord.

 

De belangrijkste actie voor de gemeente Groningen die op korte termijn uitgevoerd kan worden is het controleren en waar nodig verbeteren van bebording ten aanzien van parkeer- en stopverboden.

 

Wij streven ernaar hier op zo kort mogelijke termijn actie op te ondernemen.

 

Met vriendelijke groet,

 

Gemeente Groningen

Afd. Verkeer en Vervoer
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Parkeeronderzoek Hoogkerk Industriestraat tot en met Bernardlaan – april 2011. 
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Industriestraat tot en met Reddingiusweg

Deze 2 deelgebieden bevatten de straten in de buurt van de spoorlijn en zijn inclusief de Reddingiusweg. In dit gebied vallen de volgende bevindingen op:

1. Algehele parkeerdruk 

De parkeerdruk in het gehele gebied is niet hoog: 61%. Vanaf 85% spreken we van hoge parkeerdruk en zijn parkeermaatregelen veelal wenselijk. Dat is hier niet het geval. 
2. Parkeren in de Industriestraat

In de Industriestraat moeten veel bewoners van de haakse zijstraten een parkeerplaats zien te vinden. Doordat er geen parkeergelegenheid voor de eigen deur is, is de loopafstand al snel ca. 50 meter voordat men in een straat is waar parkeervakken zijn. 

Dit draagt bij aan de beleving van een hoge parkeerdruk, terwijl uit de nachtmeting bleek dat van de 67 parkeerplaatsen in de Industriestraat er 48 parkeerplaatsen bezet waren. De parkeerdruk is daarmee 71% en het aantal vrije parkeerplaatsen is 19. 
3. Parkeren langs de Reddingiusweg

Langs de Reddingiusweg wordt geparkeerd, dan weer links en dan weer rechts van de weg. Deze slingerbeweging heeft voor- en nadelen. 

Het voordeel is dat de rijsnelheid beperkt wordt, omdat een rechte rijlijn ontbreekt. Een nadeel is dat het straatbeeld onrustig wordt door de geparkeerde auto’s. Dit draagt ook weer bij aan de beleving dat er een hoge parkeerdruk is. In werkelijkheid is de parkeerdruk op de Reddingiusweg 51% (27 van de 53 parkeerplaatsen waren bezet). 

4. Parkeerverboden

In het hele gebied staan her en der parkeerverbodsborden. De bebording klopt lang niet altijd. Het ligt er soms aan van welke kant je komt aan rijden of het verbod voor jou geldt. Ook dit draagt weer bij aan de beleving van een drukke parkeersituatie. 

5. Parkeren bij de apotheek

Rondom de apotheek zijn overdag meerdere parkeerbewegingen merkbaar. Mensen komen voor korte bezoekjes. Ook dit geeft een druk parkeerbeeld. Het gaat echter om parkeerbewegingen en niet om significante extra parkeerdruk. De bezoekers van de apotheek   kunnen vlak voor de deur van de apotheek staan op enkele parkeerplaatsen op eigen terrein. Het staat hen echter vrij om elders langs de Reddingiusweg te gaan staan. Hiervoor is ook genoeg ruimte langs de Reddingiusweg. 
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Deelgebied 4

1. Algehele parkeerdruk

De parkeerdruk in het gehele gebied is niet hoog: 41%. Vanaf 85% spreken we van hoge parkeerdruk en zijn parkeermaatregelen veelal wenselijk. Dat is hier niet het geval. 

2. Parkeren in de Julianastraat (deelgebied 4.1) en Beatrixstraat (4.11)
In het lusje van de Beatrixstraat (4.11) en in de Julianastraat (4.1) kan men op eigen terrein parkeren. Bezoek staat veelal op de smalle straat. Dit zorgt voor soms lastige rij manoeuvres. De doorstroming en verkeersveiligheid zijn echter niet in het geding. 

3. Parkeerverboden

In het hele gebied staan her en der parkeerverbodsborden. De bebording klopt lang niet altijd. Het ligt er soms aan van welke kant je komt aan rijden of het verbod voor jou geldt. Dit draagt bij aan de beleving van een drukke parkeersituatie. 
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Deelgebied 6

1. Algehele parkeerdruk

De parkeerdruk in het gehele gebied is niet hoog: 75%. Vanaf 85% spreken we van hoge parkeerdruk en zijn parkeermaatregelen veelal wenselijk. Dat is hier niet het geval. 

2. Parkeren in de (bijzondere) straat

Voor de garageboxen in de Juliana van Stolbergstraat en de Willem de Zwijgerstraat én in de noordelijke aanrijroute hiernaartoe, is het onduidelijk waar men wel en niet op straat mag staan. In de Drakesteijnstraat (6.1) en Clausstraat (6.3) te smal om tweezijdig te parkeren, maar hier staan geen goeie borden voor. 

3. Parkeerverboden

In het hele gebied staan her en der parkeerverbodsborden. De bebording klopt lang niet altijd. Het ligt er soms aan van welke kant je komt aan rijden of het verbod voor jou geldt. Dit draagt bij aan de beleving van een drukke parkeersituatie. 
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Deelgebied 7
1. Algehele parkeerdruk

De parkeerdruk in het gehele gebied is niet hoog: 77%. Vanaf 85% spreken we van hoge parkeerdruk en zijn parkeermaatregelen veelal wenselijk. Dat is hier niet het geval. 

2. Parkeerverboden

In het hele gebied staan her en der parkeerverbodsborden. De bebording klopt lang niet altijd. Het ligt er soms aan van welke kant je komt aan rijden of het verbod voor jou geldt. Dit draagt bij aan de beleving van een drukke parkeersituatie. 

Aanbeveling: 

De parkeerdruk in het totale onderzoeksgebied is niet dermate hoog dat maatregelen wenselijk zijn op het gebied van het creëren van extra parkeerplaatsen. 

Het vermoeden bestaat dat deze mensen gewend zijn voor de deur te kunnen parkeren en dat dit tegenwoordig niet meer altijd de situatie is. Actie is: communiceren dat een loopafstand van ca. 150 meter acceptabel is voor wonen – parkeren. Recht voor de deur parkeren is geen afdwingbaar recht. 

Nieuwe functies in een wijk (apotheek) brengen parkeerdruk en parkeerbewegingen met zich mee. De verhoging van de parkeerdruk door de apotheek is niet significant terug te vinden in de parkeercijfers (het is rondom de apotheek niet duidelijk drukker dan enkele straten verderop. 

De bijdrage aan de levendigheid en vitaliteit van de buurt doordat er een apotheek is, is daarnaast zwaarderwegend dan de betrekkelijk kleine nadelen voor het parkeren. 

In het gehele gebied geldt: controleer en verbeter waar nodig de bebording, met name van de parkeerverbodsborden. Plaats borden bij om het systeem compleet te krijgen óf verwijder borden, zodat de gebruiker zijn verkeersregels moet kennen. Het creëren van extra parkeerplaatsen is niet nodig.
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